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Przeznaczona dla Audi A4 B5 od MY2000 (ostatni lift) % na ad-kiub.pl

Instrukcja zamiany licznika z 1/2 FIS na licznik FullFIS z anglika. Darmowe porady

AUTOR PORADNIKA NIE PONOSI ODPOWIEDZIALNO SCI ZA EWENTUALNE SZKODY
SPOWODOWANE NIEPRAWIDEOWYM | NIEOSTRO ZNYM WYKONANIEM PRAC.

PORADNIK POWSTAL PO WYKONANIU PRZEDSTAWIONYCH TUTAJ PRAC, WIEC WYKONUJAC
WSZYSTKO Z GLOWA | ZGODNIE Z OPISEM NIC ZLEGO NIE POWINNO SIE STAC.
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Komentarz autora:

Niniejsze opracowanie przedstawia montaz licznika firmy VDO z petnym FISem z poliftowego
anglika do AUDI A4 B5 Avant z 1999 roku (MY2000), czyli tez ostatniego lifta.
Dla petni szczescia instalacja Full-FIS’a zostata wykonana praktycznie w petni,

tj. wraz z wszelkimi czujnikami itp.

Po wykonaniu opisanych prac licznik powinien pokazy waé wszystkie komunikaty tak jak to

pokazywat do tej pory ¥2FIS plus wiele dodatkowych.

» Komunikat o zuzytych oktadzinach przednich hamulcéw, chyba, ze mamy
czujniki tez z tytu,

» Komunikat o konieczno$ci zapiecia paséw bezpieczernstwa,

+ Komunikat (pulsujgcy gong) o niewyciggnietych kluczykach ze stacyjki,

» Komunikat o spalonych zaréwkach,

» Komunikat o korniczgcym sie ptynie spryskiwaczy,

* Wskaznik natadowania akumulatora,

» Wskaznik temperatury oleju,

e iwiele innych.

Zatozenie licznika Full-FIS ze wszystkimi opcjami
uwazam za tatwe lecz czasochtonne zajecie.

W razie ewentualnych pytan czy niescistosci odsytam do tematu na forum:

http://a4-klub.pl/

Forum > Forum Techniczne > Ukfad Elektryczny > [ALL B5] Efekt wymiany licznika na FIS

Wyzej  wymieniony temat  opisuje gldbwnie  wymiane licznika w  przedlifcie,
ale w czelusciach stron i postow znajduje sie niezliczona ilos¢ materiatu, ktéry pokrywa sie

niezaleznie od wersji rocznikowej.

W ramach instalaciji licznika z petnym FIS staralem sie wykonac jak najwiecej fotografii, ktore mam
nadzieje bedg pomocne przy pracach. Jednak ze wzgledu na ilos¢ prac i mozliwosci nie bytlem
w stanie wykonywac fotografii krok po kroku na kazdym etapie prac lecz mam nadzieje
zrekompensowac to komentarzami.

Wszedzie gdzie sie dalo opisywalem jaki element jest potrzebny/wymagany, jaki ma numer

katalogowy i/lub skgd dang cze$¢ mozna ewentualnie uzyskac oraz jakich narzedzi uzywac.
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Komentarz do oznacze n stosowanych przeze mnie w opisie i schematach:

W niniejszym opracowaniu bede czesto stosowac oznaczenia i symbole takie same jakich uzyto
w opisach na schematach aby zachowac spéjnosc. Zarowno kostki, piny jak i kolory przewodow
bedg opisywane zgodnie z kilkoma zasadami, ktére mozna wyczyta¢ na pierwszych stron
schematéw ,SAM NAPRAWIAM”, ale jest to standardowy opis elementéw instalacji.

Oznaczenia koloréw przewodéw i ich przekrojow
(Symbole kolorow pochodzg z jezyka niemieckiego i dla spojnosci takich bede uzywac)
UWAGA: Najczestsze pomyiki w rozszyfrowaniu przewodu wynikajg ze ztego odczytania
oznaczenia:

gn z gr oraz sw z ws

bl — niebieski (blau) li  —fioletowy (violett)

br —brgzowy (braun) or - pomaranczowy (orange)

ge - zéhy (gelb) ro - czerwony (rot)

gn —zielony (grin) Sw - czarny (schwarz)

gr -—szary (grau) ws - bialy (weild / weiss)

Przewody opisywane bedg w nawiasach kwadratowych oznaczeniem np. [ 0,35 bl ] co oznacza,
ze mowa o przewodzie o przekroju 0,35mm? i kolorze niebieskim. Inny przyktad to przewodu
dwukolorowe np. [ 0,5 SW/WS ] oznacza, ze mowa jest o przewodzie o przekroju 0,5mm? i kolorze
czarno-biatym, gdzie pierwszy symbol jest kolorem przewodu a drugi (chudszym) paskiem wzdtuz
przewodu.

Zdarzy¢ sie moze, ze nie znajdziemy w sklepie przewodu o $rednicy 0,35mm?, taki 0,34mm? tez
w zupetnosci nadaje sie. Wazne aby srednica nie byta znacznie nizsza niz opisana, lekko wyzsza
oczywiscie moze by¢. Znalezienie przewodow o wymaganych $rednicach jest fatwe, ale juz
o chcianych kolorach niekoniecznie. Wazne jest aby oznacza¢ oba konce nowowprowadzonego
przewodu np. przy uzyciu biatej tasmy z odpowiednim opisem na obu koncach przewodu.

Oznaczenia kostek i pinéw
Przyktad: | 32/15

Co oznacza, ze mowa jest o kostce 32 i PINie 15.

Pojawig sie przypadki kiedy jakis pin bedzie oznaczany np. 1/AK, ale to nie bedzie chodzi¢ o
kostke 1 i pin AK. Po prostu niektdre piny majg podwdéjne oznaczenia.
Kostki zazwyczaj zaczynajg sie wielkg literg T.

Oznaczenia elementéw instalacji
Oznaczenia elementéw instalacji najczesciej bede okresla¢ z nazwy a nie symbolu, ale i w tym
przypadku jesli cos bedzie nie zrozumiatem to wystarczy zajrze¢ w schemat
z ,SAM NAPRAWIAM".

Koniec komentarza
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Krok 1) Niezb edne elementy

* Jesli czego $ nie wypisatem to wyjdzie w praniu dlatego radz ¢ pierw przeczyta ¢ instrukcj e

do ko Aca i sprawdzi € czy wszystko mamy pod r eka.

» Dzien lub dwa a najlepiej cztery na wykonanie wszystkich prac doktadnie i porzadnie,

* Oczywiscie Audi A4 B5 w dowolnej wersji nadwozia,

* Schemat instalacji elektrycznej od AUDI A4 B5 z ksigzki ,SAM NAPRAWIAM”,

* Schemat instalacji elektrycznej (strony z przekaznikiem spalonej zarowki) np. od AUDI TT lub AUDI A6,
poniewaz ten w ,SAM NAPRAWIAN” tego nie zawiera. Ten od AUDI TT jest lepiej opisany,

» Stary licznik z tarczg predkosciomierza w km/h. Tylko w przypadku gdy nowy licznik ma
predkosciomierz w MPH, zgadza¢ powinny sie tez firmy tj. wktadamy VDO do VDO i Jaeger do Jaeger.
Zostanie do wyjashione w odpowiednim punkcie.

* Nowy licznik z Full-FIS, (zdecydowanie zakupi¢ VDO). Bez znaczenia czy EU czy anglik, dobrze by
bylo aby byt od tego samego rodzaju paliwa poniewaz DIESEL ma obrotomierz do 6000 a BENZYNA
do 8000 obrotdéw i nie bedzie trzeba tej jednej tarczy wymieniaé.

» Szara kostka do licznika, ale mozna to obejsc,

* Przewody z PINami do szarej kostki,

* Manetka do przetgczania opcji Full-FIS,

* Przewody z PINami do manetki,

* Podwdéjne lub dwa pojedyncze gniazda przekaznika (opis w odpowiednim ,kroku”),

* Przekaznik 387 lub 393 — Gluhlampenkontrolle (Bulb Check — Kontrola spalonej zarowki),

e Czujnik ptynu spryskiwaczy,

* PIN'y (Konektory) — ilos¢ i rodzaj zostanie opisany w odpowiednich ,krokach”,

* Przewody — ilos¢ i rodzaj zostanie opisany w odpowiednich ,krokach”.

* Reszta niezbednych elementéw wyjdzie w praniu.
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Krok 2) Niezb edne i/lub przydatne narz edzia

* Jesli czego $ nie wypisatem to wyjdzie w praniu.

* Jesli co $ wyda si e dziwne to zastosowanie wyjdzie w opisie danego kro  ku.

* Checi,

» Dwie sprawne rece i troche obycia ze ,$rubokretem” mile widziane,

* Laptop z programami VAG-COM i K+CAN Commander,

» Kable do wyzej wymienionych programow,

* Miernik elektryczny,

«  Srubokret obustronny VAG bedacy na wyposazeniu samochodu. Jakie$ inne tez bedg OK,

«  Srubokret krzyzakowy jesli w/w nie posiadamy,

«  Srubokrety — co najmniej dwa mate, ptaskie,

» Klucz ptaski 10 do odigczenia akumulatora,

» Klucz nasadowy: 8, 10, 12, 13. Najlepiej w ogole zestaw kluczy w pogotowiu mie¢ obok siebie,

* Prad,

* Narzedzia do lutowania: lutownica, cyna, kalafonia,

e ZIP paski,

» Cienki mazak (marker) do podpisywania przewodow,

» Tasma izolujgca w dowolnym kolorze,

» Tasma izolujgca biata do opisania przewodow,

» Tasma klejgca przezroczysta do zabezpieczenia opiséw przed zmazaniem,

* Tasma izolujgca parciana do wykonania owijki na przewodach lub gumowe rurki do przeprowadzenia
przez nie przewodow,

e Koszulki termokurczliwe,

* Klucze TORX - zestaw,

* Peseta,

» Dwie agrafki lub w ostatecznosci dwa spinacze biurowe,

»  Cazki do obcinania przewoddw,

« Sciggaczka izolacji z przewodéw,

» Zaciskarka konektoréw lub kombinerki,

* Nozyk (tapeciak),

* Nozyczki.
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Krok 3) Wymontowanie licznika

WSZYSTKIE PRACE DLA BEZPIECZE NSTWA WEASNEGO | URZ ADZEN
WYKONAC NALE ZY PRZY ODL ACZONYM AKUMULATORZE

1) Otwieramy maske i ptaskim kluczem 10 odigczamy dodatnig kleme akumulatora.

2) Dla wiekszego pola manewru zaleca sie odsuniecie fotela maksymalnie do tylu a kierownice odciggngc
do oporu w dét i do siebie.

3) Sciggamy koputke (Foto. 1) nad kolumng kierownicy zaznaczong strzatkg, w ktorg wchodzi roleta.
Nie potrzebujemy do tego zadnych narzedzi, wystarczy z_gory delikatnie lecz stanowczo pociggnaé

a zatrzaski puszczg. Nie nalezy ciggna¢ koputki od dotu poniewaz zatrzaski sg tylko w gérnej czesci

koputki a dét wychodzi uchylajgc koputke w swojg strone poniewaz jest na plastikowych haczykach.

autor: soulmaster3m



4) Pod koputkg sg dwie $ruby TORX T15 (Eoto. 2). Aby sruby nam nie spadly do ich wykrecenia
wystarczy namagnesowany klucz TORX lub peseta, ktdrg bedziemy trzymac $ruby aby nie spadty na
dot. W przypadku gdy $ruby jednak spadng nie ma strachu, spadly na pokrywe, ktérg i tak bedziemy

w pdzniejszych krokach Sciggac.
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Foto. 2
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5) Po wykreceniu obu $rub wystarczy pociggnac licznik w swojg strone uwazajgc aby nie potamac roletki.
UWAGA Il Na pokrywe kolumny kierownicy lepiej potozy¢ szmatke aby obudowa licznika nie
porysowac jej. Nasz ¥ FIS jest w pemi elektroniczny, wiec nie posiada zadnych linek ani do
predkosciomierza ani obrotomierza. Z tylu trzymajg go jedynie dwie kostki — niebieska i zielona
(foto. 3). Moze zdarzyé¢ sie, ze posiadamy modut synchronizacji zegara, wiec dojdzie jeszcze jedna
mata 4 PINowa kostka wtykana w gornej czesci licznika. (czerwona strzatka na foto 3a)

6) Wszystkie kostki posiadajg rozowe zabezpieczenie (zaznaczone strzatkg — foto 3), ktére nalezy
podwazy¢ ptaskim Srubokretem aby je odblokowac. Po odblokowaniu nalezy przekrecic je do oporu do
pozycji pokazanej na fotografii 3.

Lo e il 4 B

L I

Foto. 3
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Foto. 3a

7) Gdy juz mamy obie wtyczki wyjete z licznika nalezy ostroznie wyjg¢ licznik np. przekrecajgc go do
pozycji lezgcej.

8) To juz koniec tego kroku. Mozemy przejs¢ do kolejnych czynnosci.
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Krok 4) Zamiana tarcz pr edko sciomierza

1) Jesli mamy licznik Full-FIS z tarczg predkosciomierza od anglika czyli w milach na godzine a nie mamy

drugiej tarczy na zamiane to mozna podmienic jg ze starego %2 FIS (fotografia 4)

UWAGA !ll BARDZO WA ZNE !!l

Wystepujg dwa rodzaje licznikbw do A4 B5 z uwagi na producenta. Jedne to VDO, ktére
charakteryzuje czarna pokrywa z tylu licznika oraz widoczny, wyttoczony napis VDO (fotografia 4a).
Drugie to JAEGER, ktorego obudowa z tytu jest biata/kremowa.

i
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Foto. 4

O Jaeger nie wypowiem sie wiecej bo w rekach nawet nie miatem. W ogdlnie panujgcej opinii jedynym
stusznym wyborem z racji chociazby mniejszej awaryjnosci sg VDO. Jesli oba liczniki sg poliftowe VDO
to tarcze bez problemu bedg pasowac. Jednak nie nalezy wstawiac tarczy przedliftowej do poliftowego
licznika, wystepujg w nich pewne kosmetyczne réznice. Najbardziej rzucajgca sie réznica to sposob
wyswietlania ikon. W przedlifcie kontrolki swiecg jako kotko danego koloru z czarnym symbolem
wewngtrz a w polifcie $wiecg jedynie kontury ikonek w odpowiednich kolorach, bez kotka.

10
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2)

3)

4)

Zdarzyc sie tez moze, ze sam cyferblat ma inne roziozenie wartosci predkosci. W poliftowych EU
100 km/h jest zawsze w pionie!

Nie jest mo zliwe mieszanie tarcz pomi edzy VDO i Jaeger z uwagi na nieco inng budowe.
Najbardziej rzuca sie w oczy rozmiar okienek na wyswietlacze zegara i przebiegu. Mozna za to uzyé
tarcz od A6 poniewaz powinny byc¢ takie same.

Z tylu wyswietlacza nalezy odkreci¢ dwie $Sruby TORX T10 widoczne na fotografii 4a.
W liczniku z petnym FISem pomimo dodatkowych dwoch wskaznikéw po bokach, sruby sg w tych

samych miejscach.

10.00
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Foto. 4a

Gdy juz obie sruby zostang odkrecone to potowki licznika trzymajg jedynie zaczepy.

4 u gory i 2 na dole. Aby je odczepi¢ postuzy¢ sie mozna pocietg kartg telefoniczng/bankows itp. lub
wizytéwka. Karte nalezy ucigé na szeroko$¢ zaczepu tak jak to wida¢ na fotografii 5. Plaskim
srubokretem podwazamy zaczepy na tyle aby mozna bylo wsung¢ karte.

Gdy juz w kazdy jeden zaczep zostanie wsunieta karta mozna przystgpi¢ do rozpotowienia licznika.
W tym celu nalezy ptaskim srubokretem podwazy¢ naokoto obudowe licznika na tyle aby przerwa
wyniosta okoto 0,5-1cm. Szczelina 0,5cm w zupetnhosci wystarczy aby reszte rozpotowi¢ recznie bez
uzycia narzedzi.

UWAGA Il Srubokret nalezy wkiadaé w szczeline tak aby plytka drukowana licznika (zaznaczona

strzatkg na foto. 5 - zielony element) byta w potéwce bez szybki.

11
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Foto. 5

5) Z ciekawosci mozna zajrzec¢ co sie kryje w gornej czesci ¥z FIS’a pod czarng ptytka. (Foto. 61 7)

E

Foto. 6

autor: soulmaster3m
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Foto. 7

6) Na fotografii 8 wida¢ rozebrane oba liczniki. Gorny z Full-FIS i tarczg predkosciomierza w MPH, dolny
% FIS z tarczg w km/h.

Foto. 8

13
autor: soulmaster3m



7) Aby zamieni¢ tarcze miedzy sobg nalezy zdjg¢é wskazéwki: temperatury chiodnicy, paliwa
i predkosciomierza. W tym celu nalezy przekreca¢ je przeciwnie do wskazowek zegara jednoczesnie
odciggajac je do siebie. Sposobdw w sieci jest podanych sporo tgcznie z wykorzystaniem widelca, ale
schodza one bez problemu uzywajgc jedynie palcow.

Na bolcu nie ma zadnego gwintu ani radetka.

8) Gdy mamy juz zdjete wskazdwki wystarczy zdjaé z haczyka gorng czes¢ tarczy (lewa strzatka — foto 8),

i przekreci¢ tarcze o okoto 45 stopni w prawo, obroci sie wokét widocznego na foto 8 elementu
zaznaczonego prawg strzatka, gdzie byla wskazowka predkosciomierza. Teraz wystarczy pociggngc
delikatnie tarcze do siebie.

9) Na fotografii 9 wida¢ oba liczniki z zamienionymi tarczami. U gory licznik ¥2 FIS z tarczg z anglika,
na dole Full-FIS z tarczg EU.

3
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Foto. 10

10) Na fotografii 10 widac¢ liczniki z zamienionymi tarczami i zalozonymi szybkami. Wchodzg one bez
problemu na wecisk, trzeba jedynie dobrze spasowac i wyjustowac a wejdg. Wczesniej wsadzone paski

kart nalezy wyja¢ przed osadzeniem szybki.
11) Zostato juz tylko wkreci¢ dwie srubki TORX, ktore zostaly wykrecone na poczatku.

12) To juz koniec tego etapu. Czas przygotowac szarg kostke.

15
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Krok 5) Kostki licznika

Ten etap nalezy zacza¢ od rozpisania poszczegolnych PINOw kostek aby wiedzie¢, ktéry za co odpowiada.
Wszystkie kostki sg 32 PINowe, ale nie wszystkie PINy sg wykorzystywane z czego wynikajg puste miejsca
w kostkach. Kolory powinny zgadzac¢ sie z tymi na zdjeciach, ale moze zdarzy¢ sie, ze bedg inne za to
kolejno $¢ PINOw jest ZAWSZE taka sama!!!

Na potrzeby poradnika pozwole sobie zapozyczy¢ fotografie rozebranych kostek od kajul82.

Kostka NIEBIESKA (T32) piny 1 do 16:

Foto. 11
Od LEWEJ:
1. Terminal 15 - PLUS po stacyjce
2. Wear of brake pads - Zuzycie klockéw hamulcowych
3. Speedometer output 1 - Wyjscie predkosciomierza 1
4. Not used - PUSTY
5. Fuel gauge sender - Wskaznik poziomu paliwa
6. Fuel gauge warning OBD 2 - Ostrzezenie o poziomie paliwa
7. Terminal 31 (sensor earth) - Uziemienie
8. Coolant temperature - Temperatura ptynu chtodzgcego
9. Terminal 31 (load earth) - Uziemienie
10. Oil pressure 2 (high) - Cisnienie oleju 2 (wysokie)
11. Engine-speed Signal - Sygnat predkosci silnika
12. Air conditioner shutoff - Odciecie Kklimy
13. Electronic throttle/ pre-glow control - Elektroniczna przepustnica
14. Self-levelling suspension - Zawieszenie samopoziomujgce
15. Terminal 58d - Styk 58d
16. Trailer turn Signal - Sygnat kierunkowskazow przyczepki

16
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17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24,
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.

Kostka NIEBIESKA (T32) piny 17 do 32:

SRRRRRRRERET T
g {

Od PRAWEJ:

Main beam

Left turn Signal

Not used

Terminal 58s

Door contact, driver's side
Low coolant level
Terminal 30

Terminal 31 (load earth)
Consumption signal
Right parking light

Left parking light
Speedometer input
Brake

S-contact

Speedometer output 2
ESP/TCS

Foto. 12

- Swiatta drogowe

- Kierunkowskaz LEWY
- PUSTY

- Styk 58s

- Sygnat otwarcia drzwi kierowcy
- Niski poziom ptynu chtodzacego

- Styk 30
- Uziemienie

- Swiatto postojowe - PRAWE
- Swiatlo postojowe - LEWE

- Wejscie predkosciomierza
- Hamulec

- Wyjscie predkosciomierza 2

autor: soulmaster3m
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Kostka ZIELONA (T32a) piny 1 do 16:

- T - ——'“'. |
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Od LEWEJ:

Door contact (all doors)
Transponder 1

Not used

Not used

W Wire

Tailgate

Right turn Signal
External buzzer
External gong

Airbag

Service life output
Terminal 61

Parking brake
CHECK

Qil level / temperature
Not used

Foto. 13

- Sygnat otwarcia drzwi - Wszystkie
- do czujnika immo w stacyjce

- PUSTY
- PUSTY
- Przew6d W

- Sygnat otwarcia - Klapa bagaznika

- Prawy kierunkowskaz
- Zewnetrzny brzeczek
- Zewnetrzny gong

- Poduszka powietrzna

- Hamulec reczny

- Poziom oleju / temperatura

- PUSTY

autor: soulmaster3m
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17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24.
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.

Kostka ZIELONA (T32a) piny 17 do 32:

Illl\i‘lll!llfllll

Foto. 14
Od PRAWEJ:
Transponder 2 - do czujnika immo w stacyjce
CAN high speed (drive) (high +)
CAN high speed (drive) (low -)
CAN high speed (drive) (screen)
ABS
CAN low speed (Convenience) (high +)
CAN low speed (Convenience) (low -)
CAN low speed (Convenience) (screen)
Bonnet - Maska
Not used - PUSTY
Belt buckle - Pasy bezpieczenstwa
K Wire - Przewod K
Ambient temperature input - Temperatura otoczenia
Not used - PUSTY
Selection range
Not used - PUSTY

autor: soulmaster3m
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Kostka SZARA (T32b) piny 1 do 16:
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Od LEWEJ:

Switch menu guide (menu)
Switch menu guide (out A)
Switch menu guide (out B)
Switch menu guide (Enter)

CAN high speed Display (high +)
CAN high speed Display (low -)
CAN high speed Display (screen)
Door contact, passenger side
Door contact, rear right

Door contact, rear left

Enable

Clock

Data

Brake light

Washer fluid level

Tail lights/dipped beams

i

Foto. 15

- Sygnat otwarcia drzwi pasazera
- Sygnat otwarcia drzwi prawe tyt
- Sygnat otwarcia drzwi lewe tyt

- ENA w Radio — kostka mini ISO
- Clock w Radio — kostka mini ISO
- Data w Radio — kostka mini ISO
- Kontrolka spalonych Zzaréwek - Swiatta hamowania

T—
e Ik |
L L2
| "
i
I I

F
.

- Kontrolka poziom ptynu spryskiwaczy

- Kontrolka spalonych zaréwek - Swiatta pozycyjne / mijania

autor: soulmaster3m
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17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24,
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.

Kostka SZARA (T32b) piny 17 do 32:

FERRRRRARatit

Foto. 16
Od PRAWEJ:

On-board computer, left - Przycisk FIS - GORA

On-board computer, right - Przycisk FIS - DOL
On-board computer reset - Przycisk FIS - RESET
Not used - PUSTY

Not used - PUSTY

Not used - PUSTY

Key branch 1 Navigation system

Key branch 2 Navigation system
Key branch Telematics

Not used - PUSTY
Not used - PUSTY
Not used - PUSTY
Not used - PUSTY
Not used - PUSTY
Not used - PUSTY
Not used - PUSTY

autor: soulmaster3m
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Kostek niebieskiej i zielonej praktycznie nie ruszamy. (Fotografia 17, 18, 19, 20):

¥

—

Foto 17,18, 19, 20

Interesuje nas jedynie kostka szara. Najczesciej szarg kostke z ucietymi przewodami dostaniemy kupujgc
licznik, jesli jednak nie to trzeba bedzie takg dokupi¢. Koszt kostki to kilka-kilkanascie ziotych.
Ewentualnie mozna jg zamieni¢ na tasme 32 PINowg, podobng do tej stosowanej w starszych dyskach
twardych komputera — do kupienia w kazdym elektronicznym, ale to juz mato estetyczna rzezba, wiec lepiej
byloby zdobyé szarg ewentualnie mozna uzy¢ zielong lub niebieskg. Mozna inny kolor kostki wsadzi¢ w inne
ghiazdo po wylamaniu ogranicznika poniewaz jedyne co niepozwana zamieni¢ kostek miedzy sobg to
wystajgcy najprawdopodobniej tylko z jednej strony zgbek.

Szczegotowy opis podigczenia szarej kostki przedstawiony zostanie w kolejnych krokach.

22
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Krok 6) Sygnalizowanie kierunkowskazow przyczepki

W etapie zakladania kostki interesuje nas jedynie kostka szara, ale gdy mamy juz cos robi¢ porzadnie to
mozna uzbroi¢ nasz licznik w jeszcze jedng ciekawag opcje. Ja tego nie robitem, wiec nie wiem w 100% jak to
zadziala i czy w ogéble zadziata, ale gdy mamy hak przyczepki i instalacje zaktadang profesjonalnie to

powinnismy mie¢ tez komunikat wigczonych kierunkowskazow w przyczepce.

OBStUGA il -
Lampki sygnalizacyjne

BaD 295 |

.--'-I- .
Kierunkowskazy przyczepy* <19
Lampka sygnalizacyjna miga po wiacze
niu kierunkowskazow w czasie holowana
przyczepy.
Jezell jeden z kierunkowskazéw sanm
chodu lub przyczepy nie dziala, lampka sy
gnalizacyjna nie miga. 76

Foto. 21

Pomimo, ze hak posiadam to byt on montowany poza ASO, wiec tego etapu nie robitem poniewaz wymaga on
posiadania przekaznika/przerywacza kierunkowskazow z takg opcjg. MOj niestety takowej nie posiada.
Przerywacz jest wmontowany w przycisk swiatet awaryjnych i to w niego nalezy wpigc¢ sie jesli realizuje on
takowg opcje. Rzeczony przekaznik wida¢ na fotografii 22 ponize;.

Sam demontaz wigcznika/przekaznika/przerywacza do fatwych nie nalezy i nie wiedzac jak to zrobi¢ mozna
sporo plastiku potamac.

23
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Foto. 22

Latwo sprawdzi¢ czy nasz przekaznik realizuje takie zadanie sprawdzajgc PINy w przekazniku. (Foto 23)

Foto. 23

autor: soulmaster3m
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Jako, ze sam licznik wymagany PIN posiada (Niebieska kostka T32/16) to przekaznik juz nie musi.
W przekazniku interesuje nas PIN 1 (1/AK) ja takiego nie posiadam. Zgodnie ze schematem
~SAM NAPRAWIAM” na stronach 363 i 366 jesli chcemy aby ten komunikat byt nam wys$wietlany to tgczymy
T32/16 z 1/AK przewodem [ 0,35 bl ]. Mozna przekaznik/wigcznik Swiatet awaryjnych wymieni¢ na taki

z wymaganym pinem, ale jest to koszt oscylujgcy granicach 100zt

Nastepna czes¢ opisuje co nalezy wykonac¢ w kostce szarej.

25
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Krok 7) Przygotowanie szarej kostki T32b

W kostce szarej jest najwiecej kabelkologii. Tutaj musimy poprowadzi¢ sporo przewodoéw w zaleznosci co
chcemy aby nasz wys$wietlacz/licznik pokazywat. Jako, ze miatem zapas pindw z przewodami to w kostke
wsadzatem wszystkie PINy jakie mogg sie w przysziosci przydaé. Wszystkie przewody idgce do kostki sg o

przekroju 0,35. Fotografia 24 przedstawia piny od 1 do 16 (od lewej strony)

26
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Fotografia 25 przedstawia piny od 17 do 32 (od prawej strony):

Foto. 25

T32b/1, 2, 3,4 - SWITCH MENU GUIDE

Te piny nas nie interesujg. Wsadzitem zielone przewody o réznych kolorach paskow.

Koncowki nalezy zaizolowaé oddzielnie aby sie ze sobg nie stykaty i zostawic.

T32b/5, 6, 7 - CAN HIGH DISPLAY

Te piny nas nie interesujg. Wsadzitem fioletowe przewody o r6znych kolorach paskéw.

Koncoéwki nalezy zaizolowaé oddzielnie aby sie ze sobg nie stykaty i zostawic.

T32b/23, 24, 25 — KEY BRANCH - NAVI

Te piny nas nie interesujg. Wsadzitem pomaranczowe przewody o r6znych kolorach paskéw.

Koncowki nalezy zaizolowaé oddzielnie aby sie ze sobg nie stykaly i zostawic.

autor: soulmaster3m
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Krok 8) Przygotowanie szarej kostki T32b
KOMUNIKAT OTWARTYCH DRZWI

132b/8, 9, 10 - DOOR CONTACT

Sprawa z czujnikami otwarcia drzwi wyglgda tak, ze drzwi kierowcy nie ruszamy, od nich wszystko idzie i jest
tak jak by¢ powinno.

UWAGA. Komentarz dla pospiesznie sprawdzajgcych dziatanie i efekty wymiany przed ukornczeniem
wszystkich prac. Aby uprzedzi¢ co sie bedzie dzialo po wykonaniu tego kroku nalezy wyjasni¢ kilka rzeczy.
Jak juz wszystko podtgczymy i przeprogramujemy licznik z anglika na prawostronny ruch to wszystko bedzie
dziatato prawidtowo. Do tego czasu moze zdziwic¢ kilka rzeczy. Mianowicie po przetozeniu kabli krarcowek
drzwi to na starym liczniku (¥ FIS) jest problem poniewaz nie bedzie dziatac o$wietlenie ndg i kabinowe,
no i oczywiscie nie pokazuje otwarcia na ¥z FISie. Wszystko zaczyna dziatac jak nalezy zaraz po wstawieniu
petnego FISa, ALE! Licznik z angola jeszcze bez zmienionego kodowania itd, wiec jak otworzymy drzwi
kierowcy to FIS pokaze otwarte prawe i po otwarciu pasazera FIS pokazuje lewe. Bagaznik dziata prawidtowo.
Z tylu tego problemu nie ma poniewaz na rozpisce PINOw do wtyczek jest napisane wprost: drzwi kierowcy
i pasazera, wiec pokazuje zaleznie od kodowania, no i mamy PINy drzwi lewe tyt i drzwi prawe tyt, wiec tutaj

lewe zostaje lewe a prawe — prawe.

PINy 8, 9 i 10 to te, ktorymi sie zainteresujemy jesli chcemy aby wys$wietlacz Full-FIS pokazywat nam
komunikat otwarcia poszczegolnych drzwi z osobna a nie jedynie drzwi kierowcy nawet jesli otwarte zostaty

jakiekolwiek inne drzwi jak to byto w %2 FIS.

e PIN8 - Door contact, passanger side  — Drzwi przéd pasazer.
« PIN9 - Door contact, rear right — Drzwi tyt prawe.
e PIN 10 - Door contact, rear left — Drzwi tyt lewe.

Te przewody powinny by¢ na tyle diugie aby mozna byto je poprowadzi¢ od licznika do prawego stupka
(rozgateznik prawy, stupek A) czyli w nogach pasazera tam gdzie jest kratka z kostkami ukryta za pokrywa

(fotografia 26 i 27). Lepiej uzy¢ nieco diuzszych przewoddw niz potrzeba, zawsze tatwiej ucig¢ niz dolutowaé

brakujgcych centymetréw.
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1) Odkrecany dwie $ruby srubokretem krzyzakowym (fotografia 26). Jedna u gory a druga na dole z czego
dolna ukryta jest pod plastikowg zaslepkg, ktérg nalezy zdjg¢ ptaskim $rubokretem w miejscach

zaznaczonych strzatkami na fotografii 27.

Foto. 26
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Foto. 27

Przy okazji mozna zdemontowac lewy stupek A poniewaz bedzie to potrzebne w p6zniejszym etapie. Zaréwno
lewy jak i prawy stupek nalezy zostawi¢ zdemontowany poniewaz w obu bedzie trzeba wlutowac przewody np.
do kontroli spalonych zaréwek.

30
autor: soulmaster3m



2) Po zdjeciu pokrywy ukaze sie kratka z kostkami (fotografia 28). Sama kratke tatwo $ciggng¢ odciggajac jg
delikatnie, ale stanowczo od karoserii. Na dole sg dwa haczyki wchodzgce w otwory w karoserii, u géry
jeden haczyk, ktéry ma blokade, naciskajgc ja mozna uchyli¢ i wyjagc calg kratke. Udawalto sie jg sciggna¢
bez naciskania blokady. Zdjecie catej kratki przyda sie w pozniejszym etapie jesli bedzie wykonywana
kontrola spalonych zaréwek.

3) Zgodnie ze schematem z ,SAM NAPRAWIAM”, na tym etapie interesuje nas czarna kostka 15 pinowa -

T15a — czesc, ktéra wehodzi w kratke, nie ta co w niej siedzi (czerwona strzatka - fotografia 28)

31
autor: soulmaster3m



4) Wyjac¢ kostki jest bardzo tatwo. Wystarczy podwazy¢ ptaskim srubokretem blokady (czerwona strzatka -
Fotografia 29) z obu stron kostki i jednoczesnie odciggna¢ kostke z gniazda.

5) Kostki najprawdopodobniej nigdy nie byly wyjmowane, wiec styki pindw moga by¢ nieco zasniedziate
i trzymac bardzo mocno. Przyda sie je przeczyscic¢ i psikngé jakims$ preparatem do zabezpieczania stykow
jak np. Isol, Izol, Elektrosol itp.

Foto. 29
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6)

Czarna kostka sktada sie dwoch czesci, jedna 3 PINowa z jednym przewodem [ ro/bl ] idzie od jakiego$

bezpiecznika 15A do pompki centralnego (dolna czerwona strzatka — foto 30) i drugiej 15 PINowej (gbrna

czerwona strzatka na fotografii 30). Z6itg strzatkg (foto 30) zaznaczony zostat przewod z trzema zytami

poprowadzony od pinéw 8, 9 i 10 z licznika. Na fotografii 24 wida¢ byto, ze przewody z tych pinéw miaty
inne kolory, ale jako, ze byt tych przewoddéw tylko kawatek to nalezato przedtuzy¢ je aby mozna byto je
przeciggna¢ do prawego stupka ,A”. Poszczegoélne przewody zostaly oznaczone na przewodach co
rowniez widac¢ przy strzatce zotte).

Pin 8 — drzwi pasazera. Wychodzit przewod [ br/gr] — dolutowany [ gr |

Pin 9 — drzwi tyt prawe. Wychodzit przewdd [ br/ro] — dolutowany [ sw ]

Pin 10 — drzwi tyt lewe. Wychodzit przewdd [ br/gn ] — dolutowany [ ws ]

Foto. 30
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7) Aby dostaé sie do pindbw T15a nalezy kostke rozpotowié. Po obu stronach kostki sg mate zaczepy, ktére ja

sczepiaja/blokujg. Nie posiadam do tego etapu na fotografii, ale trzymajgc kostke w reku od razu widac

o co chodzi, jeden z zaczep6w widoczny jest na fotografii 31 przy czerwone strzatce.

Ry Lo

Foto. 31
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8) Gdy juz widzimy PINy okazuje sie, ze wszystkie przewody jakie nas interesujg sg koloru brgzowo-biatego

[ br/iws ] co jest ogromnie mylgce. Dla pewnosci, ktory PIN jest ktory uzylem miernika. Jeden jego koniec

do masy pojazdu, drugi do danego PINu i otwieramy poszczego6lne drzwi. Wtedy widaé kiedy na dany PIN

zostanie podana MASA.

9) Z pomiaréw wyszto mi, ze wszystko zgadza sie z opisami na schematach i wyglada to nastepujgco.

(Tak mniej, wiecej, wazne, Ze te co trzeba sg dobrze rozszyfrowane. ZV to pompka. Szczegétowo co

i gdzie znajdziemy w ksigzce.)

. ?‘gﬁ:’.'l;l
& Biie

PINy 1-8 od prawej:

1.

© N o g~ w DN

Foto. 32
PUSTY
ro 0,35mm? - od stacyjki
PUSTY
PUSTY - ja mam br/ro cholera wie gdzie idacy
sw/ws 0,5mm? - ZV T20/2 - Swiatta awaryjne
PUSTY
br/ws 0,5mm? - ZV T10/6 - PUSTY

sw/bl 0,5/0,35mm? - do bezpiecznika 6

autor: soulmaster3m
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Foto. 33

PINy 9-15 od lewej:

9. br/ge 0,35/0,5mm? - do Swiatla lewego w nogach
IODSTEP - PUSTE MIEJSE — nie liczy € jako PIN! (Zielona strzatka na fotografii 33 )
10. gr/ro 0,5mm? - Nogi oba $wiatta

11. br/ws 0,35/0,35mm ? - PASAZER
12. briws 0,35/0,35mm ? - TYL PRAWY
13. br/ws 0,35/0,35mm ? - TYL LEWY
14. br/ws 0,35/0,35mm? - ZV T16/7

15. br/ws 0,35/0,35mm? - MASKA

10) Jak widac¢ interesujg nas PINy T15a/11, 12 i 13. Wykonatem to tak, ze z kostki wyjmowatem PINy
(zenskie) i wstawitem je w nowg obudowe aby w razie co do nich wréci¢. Szczegdlnie, ze na czas
przeciggania przewodow wcigz jezdzitem uzywajgc starego licznika. Wyjecie PINOw z kostki jest tatwe,
wystarczy nacisngé na blaszke widoczng na fotografii 33 (czerwone strzatki). W takg samag

obudowe/kostke wsadzitem PINy (zenskie) prowadzone z licznika, oczywiscie w obu kostkach kolejnosc
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PIN6w jest taka sama i widocznie zaznaczona. W kostke T15a na miejsce wyjetych PINOw wsadzi¢

nalezato dodatkowe 3 przewody (zo6ia strzatka — foto 34) z PINami (zenskimi - pozostate z kostek do

licznika) i zakonczy¢ kostkg widoczng na fotografii 34 (niebieska strzalka). Kostka ta ma zakonczenia

meskie, wiec w razie co mozna przektadac oryginalne przewody na miejsce tych z licznika i odwrotnie.
Oczywiscie opisane PINy mozna na state wlutowa¢ w odpowiednie przewody, ja wolatem mie¢ mozliwosé

powrotu do oryginatu.

Foto. 34

To juz koniec etapu dorabiania przewodow komunikatéw o otwartych drzwiach.

Efekt bedzie widoczny po przetozeniu licznika z Full-FIS i pokazany na koncu tego opracowania.
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Krok 9) WY SWIETLANIE DANYCH Z RADIA NA FIS
T32b/11, 12, 13 — Dane z radia (RDS itp.)

Jesli chcemy aby Full-FIS wyswietlat to co aktualnie pokazuje nasze radio (oczywiscie oryginalne, w moim
przypadku CONCERT) to nalezy podtgczy¢ te PINy z kostkg mini-ISO wchodzgcg w radio. Demontazu radia
nie opisuje poniewaz musiatbym ksigzke napisa¢ a nie poradnik. Informacje i instrukcja jest tatwo dostepna

w sieci jak i na forum.

e T32b/11 zlicznika (ENABLE) -  prowadzimy do PINu 15 w radio (ENA)
e T32b/12 zlicznika (CLOCK) -  prowadzimy do PINu 12 w radio (Clock)
e T32b/13 z licznika (DATA) - prowadzimy do PINu 13 w radio (Data)

Fotografia 35 pokazuje rozpiske PINOw wchodzgcych w radio. Czerwonymi strzatkami zaznaczono PINy, ktore

nas interesuja.

R e

-y

I5F 135, IMUTE

1K
'+ TBus 16A I

COM. cLOCK
R "

AF-L UgoMTA fH

8 631 121 712

Foto. 35
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Na fotografii 36 zaznaczono strzatkami, ktére to sg PINy w kostce mini-ISO. W kostce s3g juz poprowadzone
przewody do tych PINOw, ale pojecia nie mam gdzie idg. Aby komunikaty dziataty na Full-FIS nalezy wlutowac¢
sie w te przewody. Dla pewnosci, ze cos innego nie przestanie dziata¢ nalezatoby sie w te przewody jedynie

wlutowac bez ich rozcinania (fotografia 36a). Kolorystyka strzatek na fotografii 35 i 36 jest zachowana.

Foto. 36a
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Krok 10) PINY KOMUNIKATU SPALONEJ ZAROWKI

T32b/14 — Brake light (Brems Licht) — komunikat spalonej zarowki lamp STOP

T32b/16 — Tail lights/dipped beams — komunikat spalonej zarowki lamp pozycyjnych i mijania

UWAGA!!
Jesli nie b edziemy chcieli wykona ¢ etapu z kontrol g spalonych zarowek

wystarczy oba w/w PINy poprowadzi ¢ do MASY.

Ten etap opisany b edzie szczegotowo w KROKU 15)

autor: soulmaster3m
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Krok 11) T32b/15 — Washer Fluid Level — komunikat

konczacego si e ptynu w zbiorniku spryskiwaczy

UWAGA!!
Jesli nie b edziemy chcieli wykona ¢ etapu z kontrol g ilo $ci ptynu spryskiwaczy
wystarczy PIN T32b/15 poprowadzi ¢ do MASY.

Jesli chcemy aby wyswietlacz Full-FIS pokazywat animowany piktogram pokazujgcy ,fontanne” co informuije,
ze plyn spryskiwaczy konczy sie to nalezy ten przewod poprowadzi¢ az do przedziatu silnika. Oczywiscie
komunikat uruchamia sie nie gdy juz nie mamy plynu, poniewaz czujnik w zbiorniku umiejscowiony jest
w potowie jego wysokosci, ale z uwagi, ze sam pojemnik zweza sie ku dotowi oznacza to, ze zostata go mniej

niz potowa.

1) Do tego etapu potrzebny bedzie dtugi przewdd 0,35-0,5mm?, ktéry nalezy poprowadzié od tego PINu
T32b/15 do komory silnika. Najsprawniej zrobi¢ to przez puszke ECU, ale nalezy pamietac¢, ze puszka
ta jest szczelna, wiec przeciggajgc przewdd przez nig np. robigc w niej otwér nalezy go dobrze
zabezpieczyc.

2) Potrzebujemy jeszcze czujnik poziomu ptynu. Koszt to kilka do kilkudziesieciu ztotych w zaleznosci czy

dostaniemy go z uszczelkg i kostkg czy nie. Samg kostke daje sie zastgpic, ale uszczelke lepiej mieé.

Uszczelka/oring 7M0 919 382:

Foto. 37
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Wtyczka 1J0 973 202:

Foto. 39

autor: soulmaster3m
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Foto. 40

3) Do zamontowania czujnika potrzeba sporo gibkosci i mate rece albo wyjgé pojemnik spryskiwaczy.
Jednak miejsca jest tak mato, ze tatwiej wyjg¢ pojemnik. Niestety w tym celu nalezy sciggng¢ cate
nadkole i jest z tym sporo krecenia kluczami (TORX). Jak komu$ za ciasno to do pei szczescia
mozna sciggnac jeszcze lewe koto. Sam pojemnik jest przykrecony na sruby 10. Jedna sruba widoczna
jest po zdjeciu nadkola (czerwona strzatka — fotografia 43), druga u goéry widoczna przy wlewie ptynu

(czerwona strzatka — fotografia 46). Nalezy tez odtgczy¢ przewody od pompki, zaréwno elektryczne jak

i te z ptynem aby spusci¢ ptyn poniewaz z nim nie da sie wstawi¢ czujnika. Jak juz wszystko
odfgczymy, spuscimy i wyjmiemy pojemnik okaze sie czy mamy gumowg zaslepka czy tez nie
(fotografia 41). Jesli nie to bedzie trzeba zrobi¢ otwor o srednicy 24-25mm co lepiej sprawdzié¢

suwmiarka mierzac o-ring.
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4)

5)

6)

7

8)
9)

Jesli zamierzamy robi¢ otwdr to miejsce na niego jest bardzo dobrze widoczne i bez problemu je
znajdziemy - ptaski kawatek pojemnika w potlowie jego wysokosci. Narzedziem idealnym do tego jest
wiertto choinkowe. Otwornice do plyt G-K czy drewna narobig wiecej szkdd niz to warte juz lepsza
bedzie taka do metalu. Nalezy tez przekalkulowa¢ czy koszt ewentualnego zakupu otwornicy nie
bedzie wiekszy jak nowego pojemnika z otworem.

Foto. 42

W otwor wkiadamy uszczelke, w nig czujnik a w niego wtyczke z przewodami.

Jeden z przewodow (fotografie 38,39,40) obojetnie, ktéry nalezy podtgczy¢é do MASY, czyli gdzies do
karoserii, trzymajgc sie kolorystyki nalezaloby wybra¢ przewodd [ briws ] i go podigczy¢é do MASY,
drugi do PINu T32b/15.

Gdy ptynu jest mato i odkryte zostang bolce czujnika to obwdd sie otwiera i na w/w PIN nie zostaje
podawana MASA co skutkuje odpowiednim komunikatem.

Przewody od czujnika prowadzimy réwnolegle z tymi do sterowania silnikiem pompki spryskiwacza.

Po montazu wszystko powinno wygladaé jak na fotografiach 43, 44, 45, 46 47:
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Foto. 43

Foto. 44
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Foto. 45

Foto. 46
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Foto. 47

Po przeciggnieciu przewodu od czujnika do kabiny i dalej do licznika etap montazu czujnika ptynu

spryskiwaczy mozna uznaé¢ za zakonczony.

autor: soulmaster3m
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Krok 12) PINY T32b/17, 18, 19 — Sterowanie manetk g FIS

Ten etap jest niezbedny jesli chcemy montowa¢ Full-FIS i jeszcze mdc nim sterowag.

Potrzebne bedg 3 przewody 0,35-0,5mm? o diugosci okoto 0,5-0,6m, ale jak damy 1m to najwyzej sie utnie.

e T32b/A7 - LEFT -domanetki FIS -PIN2
e T32b/18 - RIGHT -domanetkiFIS -PIN1
* T32b/19 - RESET -do manetki FIS - PIN 4
« MASA - MASA -domanetki FIS -PIN3

Doktadniej ten etap zostanie opisany w ,kroku 14) Manetka FIS”.

autor: soulmaster3m
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Krok 13) Uporz adkowanie wi gzki do szarej wtyczki

Gdy przeszlismy juz wszystkie etapy, wiemy jakie funkcje chcemy mie¢ realizowane i ile dlugosci przewodéw

bedzie nam potrzebne to mozemy calos¢ tadnie zaizolowa¢ aby przewody sie nie przetarly i ulegly

uszkodzeniu (fotografia 48) co skutkowaé bedzie wywalaniem btedéw nawet jesli dana rzecz dziata.

Na fotografii 48 widac:
e Strzatka czerwona — Szara kostka do licznika T32b,
e Strzalka zielona — Zaizolowane przewody, ktérych nie bedziemy uzywac,

» Strzalka niebieska - 4 PINy idgce do manetki FIS, 3 idg z licznika i jeden to MASA,

» Strzalka z6Ha — 3 przewody idgce do kostki mini-ISO w radio wychodzgce w potowie przewodu

idgcego do kontrolek otwartych drzwi,

» Strzalka szara — 3 przewody do kontroli otwartych drzwi,
» Strzalka czarna — 3 przewody — 2 do kontroli spalonych zaréwek, 1 do ptynu spryskiwacza,
+ Strzalka brgzowa  — MASA dla manetki FIS wychodzaca w strzatce niebieskie;.

autor: soulmaster3m
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Krok 14) Manetka FIS

Jesli nie mielismy wczesniej licznika z Full-FIS to i musimy wymieni¢ manetke wycieraczek. Tutaj nalezy

uwazac poniewaz manetka SEDAN nie jest taka sama jak manetka AVANT.

Manetka od SEDANa nie umozliwi uruchomienia tylnej wycieraczki. Oczywiscie jesli trafi sie manetka od

AVANTa i chcemy jg wstawi¢ w SEDANa to problemu nie ma, po prostu pchniecie manetki nic nie uruchomi,

lecz odwrotnie juz nie bardzo mozna. Jest jednak nadzieja poniewaz same przyciski mozna dowolnie

przekladac, jest z tym troche roboty i tego tutaj nie opisze, ale efekt fizyczne bedzie taki, ze mamy manetkg

jakg mielismy i obstuga FIS z przyciskow bedzie dziata¢ natomiast efekt wizualny bedzie taki, Ze na manetce

bedziemy mieli: w SEDANie namalowane ikonki przedniej i tylnej szyby a jesli wykonany ten krok w AVANCie

to bedziemy miec¢ na manetce tylko rysunek przedniej szyby.

1)

2)

3)

4)

Etap zatozenia manetki FIS wymaga réwniez nieco wigecej pracy poniewaz musimy zdjg¢ kierownice.
Jest to etap trudny i pracochtonny. Na tym etapie AKUMULATOR MUSI BY € ODLACZONY!

Jako, ze mam AUDI A4 B5 Avant w wersji z tréjramienng kierownicg to samo zdejmowanie kierownicy
raczej niczym sie nie rézni od takiej operacji w przypadku czteroramiennej kierownicy. Opisywac tego
etapu nie bede. Wystarczy znalez¢ instrukcje np. od zatozenia manetki tempomatu gdzie wszystko
wyglada tak samo. Napisze jedynie, ze potrzebne beda klucze TORX, IMBUSY, srubokret krzyzak i klucz
SPLINE M12 do odkrecenia sruby kierownicy.

Dodatkowo bedg potrzebne 4 PINy do brgzowej kostki manetki wycieraczek, ktére mozna znalez¢ w wielu
kostkach w samochodzie, wiec wystarczytoby kupi¢ ucietg kostke poniewaz same PINy w sklepie
elektronicznym mogg by¢é niedostepne ze wzgledu na nietypowe zastosowanie i male nimi
zainteresowanie. Osobiscie uzylem PINOw wyjetych z kostki do radia, takie piny wystepujg zaréwno w tej

do gtosnikow jak i zasilania radia.

Fotografia 49 przedstawia kostke z przewodami zasilania radioodbiornika, z ktérej potrzebne PINy mozna

wyjac i wlutowac¢ w przewody idgce do manetki FIS.

Fotografia 50 przedstawia brgzowg kostke manetki wycieraczek oznaczong w schematach jako T6al
i opisang jako czarna, ale jak wida¢ jest brgzowa. Zajete sg w niej 2 PINy, T6al/5 i T6al/6, ktore

odpowiadajg za regulacje predkosci wycieraczek. (Jest to czterostopniowy opornik.)
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5) Przygotowanie PING6w (fotografia 51 i 52)

1) T32b/17 - LEFT -domanetki FIS -PIN2
2) T32b/18 - RIGHT -domanetki FIS -PIN1
3) T32b/19 - RESET -domanetkiFIS -PIN4
4) MASA - MASA -domanetkiFIS -PIN3

Foto. 52

Foto. 53
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6) Przygotowane 4 PINy wtykamy w kostke. Aby tego dokonaé¢ nalezy kostke otworzy¢é podwazajac jg

ptaskim srubokretem na obu jej kohcach (czerwone strzalki - fotografia 52).

Foto. 52
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7) W otwartg kostke mozna wsadzi¢ PINy az ustyszymy charakterystyczne klikniecie. Rozpiske PIN6w
przedstawiajg ponizsze fotografie (foto 54 i 55).

Foto. 54
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Foto. 55

Dwa pierwsze PINy od gory nas nie interesuja.
Tak dla potomnych to sg one od regulacji predkosci wycieraczek.

1.9, 3.8, 7.7 i 15.4Q to rezystancje na poszczegoélnych pozycjach przetgcznika.

autor: soulmaster3m
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8) Kostka z powtykanymi PINami powinna wyglgdag¢ tak:

Foto. 56

GOTOWE
| juz mamy wykonan g kostk e pod manetk e FIS, wktadamy j g w manetk e,

manetk @ zaktadamy i skr ecamy kierownic e jak byta.
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Krok 15) KONTROLA SPALONEJ ZAROWKI

UWAGA!!!
Jesli nie b edziemy chcieli wykona ¢ etapu z kontrol g spalonych zarowek
wystarczy oba PINy tj. T32b/14, T32b/16 poprowadzi ¢ do MASY.

Komentarz autora:

Jedli chcemy aby nasz Full-FIS pokazywal, Ze spaleniu ulegta ktéras z zarowek lamp STOP, zaréwno lewej,
prawej jak i dodatkowej lampy czy tez Swiatet pozycyjnych czy mijania to ten przewdd z pinu T32b/14 jak
i T32b/16 nalezy poprowadzi¢ od licznika do przekaznika 387 czyli miejsca gdzie jest kratka z przekaznikami.
Wystarczy jakies 0,5-0,6m dtugosci poniewaz dana kratka znajduje sie zaraz pod licznikiem.

Jak dostac sie do przekaznikow nie opisze w pei ani tez nie mam do tego stosownych fotografii.
Potrzebny bedzie ptaski Srubokret aby zdjg¢ pokrywe bezpiecznikoéw i nasadowy klucz 8 do odkrecenia dwdéch
Srub pod tg pokrywkg. Dodatkowo przy schowkach pod kierownicg sg jeszcze dwie sruby 8. Gdy juz wszystkie
Sruby zostang odkrecone wystarczy lekko pociggngc¢ do siebie za calg obudowe np. trzymajgc za w/w schowki

i uchyli¢ jg w dét, ale ostroznie. Tutaj nalezy uwazac poniewaz do tej pokrywy podigczone sg przewody do

osSwietlenia nég kierowcy i do regulacji zasiegu reflektorow jesli nie mamy lamp xenonowych.

Ten etap zajgt mi najwiecej pracy i roboczogodzin bo az 26 samego siedzenia przy samochodzie, godzin
szukania i czytania przy schematach nie zlicze. Gdybym posiadat wtedy wiedze jakg przekazuje w tym
poradniku zajetoby to zaledwie kilka.

Sporo szukania po ztomowisku dawcy z podwojnym gniazdem przekaznika, sporo szukania PINGw,
sporo byto tez lutowania i przeciggania przewodow.

Duzo sprawdzania miernikiem przewodow z racji nie$cisto$ci czy pomytek w oznaczeniach na schematach.
Sam przekaznik odpowiedzialny za opcje wyswietlania komunikatu na schemacie w ,SAM NAPRAWIAM”

nie wystepuje, wiec trzeba byto szukac po innych modelach. Znalazt sie w A6 1 TT.

Przekaznik i wy$wietlacz nie informuje, ktéra doktadnie Zarowka zostata przepalona a jedynie czy jest to

ktoras z podtgczonych co pokazuje jako piktogram zarowki przekreslonej X czy moze ktoras ze STOPOw.

Koniec komentarza
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1) Najwazniejszym elementem tego etapu jest sam przekaznik 387 — nr kat.: 5KG 006 568 — 04.

Koszt to zaledwie kilka ztotych. W komplecie z podwdjng kostkg i kompletem przewodow kilkanascie.

Foto. 56

2) Widoczna na fotografii 56 rozpiska PINéw wyglada nastepujaco:

Foto. 57
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1/15 - Z bezpiecznika ( +) (S5-5A) — poprowadzié nowy.....(SW/RO 0,5mm? lub SW/BL 1,0mm?)

2/31 - MASA (- ) — pOProwadzié NOWY ..........cccceeveereeeeerees crereereereerennns (BR 0,5mm?)

3/KB - do licznika (szara T32b/14) — STOP (Brake light/Brems licht)....... (RO 0,35mm?)

9/KS - do licznika (szara T32b/14) — (Tail light/dipped beams) ................ (GR/LI lub GR 0,35mm?)
4/54R - wyjscie do (+) — PRAWE - STOP........cccccceeeeeeiiinnee. (RO/GE 1,0mm?)

8/54L -wyjscie do (+) = LEWE - STOP.....cccooovveiiiiiiiiiin. (SW/WS 1,0mm?)

5/54 - wejscie do (-) — boczne (oba) STOP.........cccvvvvvennnnnn. (RO/SW 1,5mm?) - od wigcznika hamulca
7/ 54HE - wejscie do (-) - srodkowe STOP

6 /54H - wyjscie do (+) -srodkowe STOP.......c.ooeeevvvvviiiiinnnn. (RO/BL 1,0mm?)

16 /54h - PUSTY - chyba, ze mamy dodatkowg lampe STOP LEDOWA, to wtedy PIN16 zamiast PINu6.

Pod warunkiem, ze przekaznik PIN 16 w ogdle ma.

10 /58R - z bezpiecznika (+) (S22-5A) - pozycyjne PRAWE (tyt lub przéd)... (GR/WS lub GR/RO 0,5mm?)
18 /58L -z bezpiecznika (+) (S23-5A) - pozycyjnego LEWE (tyt lub przod).. (GR/SW lub GR/GE 0,5mm?)

12 /58R1 - wyjscie do (+) — pozycyjne (wybrane) PRAWE ......... c.cccccvvvvvennns (GR/RO 0,5mm?)
17 /58L1 - wyjscie do (+) — pozycyjne (wybrane) LEWE ............ cccccvvvvivnnnnns (GR/SW 0,5mm?)
11/56bL - z bezpiecznika (+) (S21-15A) - mijania LEWE .......... cccccvvvvvvvnnnnes (GE/GN 1,5mm?)
14 / 56bR - z bezpiecznika (+) (S20-15A) - mijania PRAWE ....... ...cccccvvvvennnes (GE/BR 1,5mm?)
15 / 56bR1 - wyjscie do plus (+) - mijania PRAWE............ccccoviir weviiviiiiiiiiiens (GE/WS 1,5mm?)
13 /56bL1 - wyjscie do plus (+) - mijania LEWE..............ccooovvviiiis v, (GE/SW 1,5mm?)

Schemat od Audi TT znajduje si e w pliku:
Bulb monitoring device (J123).pdf
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3) Zgodnie z powyzszg rozpiskg i oszacowanymi dtugosciami poszczegélnych przewodéw przygotowac
mozna byto gniazdo z przewodami i PINami. UWAGA!!l W gniazdach przeka znikbw wyst epuja
3 rodzaje konektorow. Radz e zawczasu przygotowa € komplet. Pdzniej okazalo sie, ze zabrakio

kilka centymetrow tu czy tam a gdzie indziej bylo trzeba metr ucigé¢, ale nie daje sie przewidzie¢
wszystkiego.

Foto. 58
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4) Gotowe przewody mozna bylo zaizolowag, jak sie pdzniej okazato nie warto byto tego robi¢ a juz na

pewno nie tak duzo jak na fotografii 59 a jesli juz to w kompletach idgcych w danym kierunku.

Foto. 59

autor: soulmaster3m
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5) Przygotowanie gniazda przekaznika. Ten punkt ciezko opisa¢ po kolei poniewaz ciezko powiedzie¢ czy
lepiej prowadzi¢ przewody od przekaznika do elementéw czy odwrotnie. Ja wybralem metode
prowadzenia przewodow od przekaznika. Przygotowalem na oko diugosé przewoddw, wmontowatem
w gniazdo a pézniej gniazdo w kratke przekaznikéw. Wedlug schematu w ,SAM NAPRAWIAM” nasz
przekaznik powinien zajmowac gniazda 4 i 5, ja zrobitem to wedtug schematu z Audi TT, ale to nie ma

znaczenia (fotografia 60 i 61).

oy

i em |
Driver information syst .

From model yoar 2002

Fuse box

Fuse colours:

- groen
- white

= yellow
- blue

- ted

- brown
- beige

o
PEEFERR

From fuse number 23 upwards the fuses in
the fuse box are designated as 223 etc. in
the Current Flow Diagram.

Position of relays:

- Bulb monitaring device (1123) PR2E A ‘ZK - DI /!g': !
1

Bl - 8ub monitoring device (J123)

Foto. 61

63
autor: soulmaster3m



6) Aby wsadzi¢ gniazdo w kratke przekaznikdéw nalezy odkreci¢ dwie sruby 10 widoczne na fotografii 62

(czerwone strzatki). Na tym etapie radze porobi¢ zdjecia jaki jest uktad przekaznikéw albo chociaz

spisa¢ na kartke aby pdzniej nie pomyli¢ sie w montazu.

Foto. 62
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7) Kratke mozemy $ciggnac i wtykngé przygotowane gniazdo przekaznika z przewodami (fotografia 63).

Juz na tym etapie mozna rozplanowac sobie gdzie powinno sie poprowadzi¢ przewody co opisane

bedzie w kolejnych punktach ponizej.

Najlepszym sposobem opisu co gdzieijak b  edzie
zrobienie tego po kolei zgodnie z rozpisk g PINOw:
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8) PIN 1/15 — zasilanie przekaznika z bezpiecznika S5 — 5, 7.5 lub 10A. W A4 ten bezpiecznik powinien
by¢ 10A i odchodzi od niego czarny przewdd z czerwonym paskiem. Na tym etapie nalezy przewdéd
Z PINu 1 z przekaznika 387 poprowadzi¢ do skrzynki bezpiecznikéw i dolutowaé go do istniejacego

przewodu idgcego od bezpiecznika S5. (Czerwona strzatka na fotografii 64).

Wystarczy przewdd o przekroju 0,5mm?.

y
&

s
-

Foto. 64

9) PIN 2/31 — MASA — prowadzimy przewodem brgzowym o przekroju 0,5mm? [ br/0,5 ] do MASY pojazdu
np. do sruby w lewym stupku ,A”. Sg tam dwie takie sruby, ale jedna przykrecona jest przez plastikowg
czarng miseczke, ktéra prawdopodobnie jest izolowana od karoserii. Lepiej przykreci¢ sie do tej
nieizolowane.

10) PIN 3/KB prowadzimy do licznika do szarej kostki do PINu T32b/14 przewodem o przekroju 0,35mm? lub
taczymy z przewodem pociggnietym od licznika. Przy nieprzepalonej zaréwce Swiatet ten PIN wysyta
MASE do licznika tym samym komunikujgc prawidtowe dziatanie podigczonych do przekaznika swiatet.

11) PIN 9/KS prowadzimy do licznika do szarej kostki do PINu T32b/16 przewodem o przekroju 0,35mm? lub
taczymy z przewodem pociggnietym od licznika. Przy nieprzepalonej zaréwce STOPG6w ten PIN wysyla

MASE do licznika tym samym komunikujgc prawidtowe dziatanie podtgczonych do przekaznika STOPOw.
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12) Swiatta pozycyjne. Tutaj mamy do wyboru czy chcemy mie¢ informacje o spaleniu pozycyjnych tylnych
czy przednich. Bardziej bezpieczng opcjg bedzie informowanie o przepaleniu sie tylnych, ale mozna tez
zrobi¢ kombinacje informowania o spaleniu sie np. lewych przedniej i tylnej zaréwki.

Wedtug rozpiski powinnismy przecig¢ i wlutowac sie w odpowiedni przewdd wychodzgcy z odpowiedniego
bezpiecznika i idgcy do odpowiedniej zaréwki lecz jest problem poniewaz z bezpiecznika 22 i 23
wychodzg podwojne przewody o takim samym kolorze tak jak to wida¢ na fotografii 65, szaro-czerwone to
prawa strona, szaro-czarne to lewa strona. Dalej przewody te idg do odpowiednich kostek

w odpowiednich stupkach.

/

Foto. 65

W obu przypadkach nalezy przewod przecigé i wlutowaé sie w oba konce. W przewdd idacy od bezpiecznika
nalezy dolutowa¢ przewdd idacy z przekaznika a oznaczony jako ,z bezpiecznika” a w drugi koniec nalezy
wlutowaé odpowiedni przewdd oznaczony na rozpisce jako ,wyjscie do (+)”".

W samej skrzynce bezpiecznikdw miejsca na takie operacje nie ma bo by sie pdzniej nie chciata zamknac, ale

mozna iS¢ dalej w instalacje i szuka¢ gdzie i w jakg kostke wchodzi dany przewaod.
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| tak wedlug schematu w ,SAM NAPRAWIAM” jesli chcemy komunikowaé¢ dane swiatto to nalezy szukac
odpowiednich kostek, dla:
* przéd PRAWE pozycyjne — przewod idzie od bezpiecznika S22-5A przewodem 0,5 gr/ro
przez kostke T6/1 (ztgcze 6-stykowe, z6kte, prawy stupek A),
* przéd LEWE pozycyjne — przewdd idzie od bezpiecznika S23-5A przewodem 0,5 gr/sw
przez kostke T10ae/2 (ztgcze 10-stykowe, jasnordzowe, lewy stupek A),
* tylt PRAWE pozycyjne — przewdd idzie od bezpiecznika S22-5A przewodem 0,5 gr/ro
przez kostke T10a/2 (ztgcze 10-stykowe, brgzowe, lewy stupek A),
* tyt LEWE pozycyjne — przewdd idzie od bezpiecznika S23-5A przewodem 0,5 gr/sw
przez kostke T10a/1 (ztgcze 10-stykowe, brgzowe, lewy stupek A).

Chciatem informacje o obu tylnych, wiec szukalem 10-PINowej, brgzowej kostki w lewym stupku ,A”".
Kolory przewodow, oznaczenia pindw, wszystko sie zgadza. Mozna dla pewnosci przelecie¢ PINy miernikiem.

Ja sprawdzatem i wszystko sie zgadzato.

Foto. 66
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Przecinamy oba przewody zaznaczone na fotografii 67 strzatkami. Strzatka z6ita (gr/ro) idzie z bezpiecznika

S23. Strzalka zielona (gr/sw) z bezpiecznika S22. Strzalka czerwona (gr/ro) idzie do przedniej prawej pozyciji.

Strzalka niebieska (gr/sw) idzie do przedniej lewej pozyciji.

Foto. 67
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Na fotografii 68 wida¢ polutowane przewody, czerwone dla prawej strony, czarne dla lewe;j.
Strzalkg czerwong zaznaczono oba przewody idgce od przekaznika do sSwiatel pozycyjnych przednich.

Strzalkg zéltg zaznaczono przewody pozostale po odcieciu kostki. 1dg one od bezpiecznikow.

Strzalkg niebieskg zaznaczono przewody idgce z i do przekaznika.

Foto. 68

Podtgczanie swiatet pozycyjnych mo zna uzna¢ za zakonczone.

70
autor: soulmaster3m



13) Swiatta mijania — Podtgczenie $wiatet mijania robi sie na takiej samej zasadzie co $wiatta pozycyjne.
Oczywiscie mozna wybra¢ swiatla drogowe zamiast swiatet mijania, ale to ,mija” sie z celem. Tutaj ze
skrzynki bezpiecznikbw wychodzg pojedyncze przewody (fotografia 69), ale sg grubsze i problem
Z miejscem pozostaje ten sam co w przypadku wszystkich innych wpinan sie. Lepiej znalez¢ ktoredy idg
przewody i wpig¢ sie w nie gdzies po drodze.

Foto. 69
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Kolejny problem jest w samym schemacie. Wedtug schematu lewy idzie przez kostke (T10ae/5) jasnor6zowg
w lewym stupku ,A”, ale prawy przez kostke 6 stykowg (T6/3) zéttg w prawym stupku (fotografia 70).
Takiej kostki tam nie ma, nie z takg rozpiskg PINOw, ale i na zadnych innych stronach schematéw nie
powtorzyta sie kostka T6. Dodatkowo schemat podigczenia przekaznika dla Audi TT byt rozpisywany bez
regulacji wysokosci reflektoréw a w A4 na tym samym przewodzie podigczona jest regulacja.

T8g
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. —dabole aw:ﬁﬁaw reflektora lewego T8h zigcze 8-styl
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Po przeanalizowaniu schematéw, sprawdzeniu przewodow gdzie i skad idg przewody stwierdzam, ze zaréwno
lewy jak i prawy reflektor nalezy podtgczy¢ do jasnor6zowych kostek w obu stupkach, ale nie od strony wtyczki
a z drugiej czyli w gniazdo wtykane w kratke. Jak wida¢ na fotografii 71, w r6zowg wtyczke wchodzi tylko
jeden przewod [ ge/sw ] a wedlug schematu powinien sie rozdwaja¢ na dwa przewody: [ge/sw 1,0]

i[gelsw 1,5].Z czego ten 1,0 idzie do regulacji reflektorow a 1,5 do zaréwki reflektora.
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Sposbb na sciggniecie kratki z gniazdami juz zostal wczesniej opisany (fotografia 73). Aby wyjgaé samo
gniazdo nalezy postuzy¢ sie np. wyjmakami do ori radia lub ucietymi dwoma paskami z Kkarty
bankowej/telefonicznej tak jak to przedstawiono na fotografii 72. Wcisngé paski karty pomiedzy gniazdo
a kratke a zatrzaski sg wolne.

Na fotografii 72 przedstawiono wyjmowanie jasnor6zowej kostki akurat z prawej strony, ale wyglada to w ten

sam sposob w przypadku kazdego jednego gniazda.

Foto. 72
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Tyt kratki rozgateznika lewego stupka ,A”.:
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Wyijete gniazdo jasno rézowe z lewej strony:

Foto. 74
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Na fotografii 75 z tytu jasnopomaranczowego gniazda wida¢ dwa przewody koloru zéttego z czarnym paskiem.
Oba przewody sg takie same z wyglgdu, ale nam chodzi o TYLKO jeden z nich. Macajgc oba przewody

wyczué mozna, ze jeden z nich jest nieco grubszy i to wkasnie o ten chodzi. Biorgc suwmiarke ta réznica jest

bardzo mata. Chudszy ma 1,9mm Srednicy a grubszy 2,1mm.

./l

Foto. 75
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Tniemy ten co wydaje sie by¢ grubszym. Co$ pédjdzie nie tak to bedzie trzeba potgczy¢é go z powrotem.
Wyciggamy z reflektora swiatla mijania wtyczke i sprawdzamy czy jest przejscie od reflektora do ucietego

przewodu, nie tego co wchodzi w gniazdo, tego drugiego. (czerwona strzatka — fotografia 76)

Foto. 76

Na fotografii 76 - czerwong strzatkg zaznaczono przewod, ktéry nalezy podigczy¢ do PINu 13 idgcego od

przekaznika 387.
Na fotografii 76 - 2643 strzalkg zaznaczono przewdd, ktory idzie od bezpiecznika S21-15A do ktérego nalezy

dolutowac¢ przewdd idacy do PINu 11 w przekazniku 387.

Jesli wszystko polutujemy zgodnie ze schematem i opisem, i zaizolujemy to mozna uzna¢ montaz lewej strony

za ukonczony i przejs¢ za prawg strone.
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Prawa strona, jak juz wspomniano, zostata nieco pokrecona, dlatego nalezato wszystko doktadnie sprawdzié¢
przy uzyciu miernika. Okazato sie, ze wszystko jest jak powinno a pomyika jest tylko w schemacie z ,SAM
NAPRAWIAM”.

Na fotografii 77 wida¢ kratke prawego rozgateznika stupka ,A” (strzatka czerwona) oraz z lewej strony
(strzatka niebieska), przewdd z poprowadzonymi dwoma przewodami od przekaznika 387. Poprowadzi¢
przewody mozna wprost z przekaznika mocujgc je do juz wystepujgcych tam przewodow, dalej schodzgc
lekko w dét w okolice tunelu skrzyni biegéw i konsoli srodkowej gdzie przy scianie komory silnika jest sporej
wielkosci przejscie pomiedzy nogami kierowcy a pasazera, dalej mozna przewody poprowadzi¢ albo za
schowkiem pasazera albo za wyktadzing. Wazne aby przewodu byto wystarczajgco duzo aby swobodnie

wlutowac sie w odpowiednig kostke.
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Foto. 77
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Wyijecie kostki wida¢ na fotografii 78 i zostato opisane w etapie lewego swiatta mijania.

Foto. 78
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Jak juz wspomniano, nie chodzi o kostke z6ltg a jasnor6zowg, wiec takg wyciggamy i sprawdzamy co sie kryje
Za nig poniewaz to wtasnie w nig wchodzi jeden przewdd koloru zo6to-biatlego, ktéry sugeruje, ze to swiatto

mijania prawe. Wyciggamy gniazdo i faktycznie sg dwa przewody. Rozpoznanie, ktory jest ktéry wyglada tak
samo jak w przypadku lewego swiatta mijania.
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Sprawdzanie i lutowanie wyglada tak samo jak w przypadku lewego swiatta mijania.
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Catos¢ tadnie wkiadamy ja byto, sktadamy z powrotem i prawg kratke mozemy juz zamontowac¢ jak byta bo to

koniec prac po tej stronie.

Foto. 81
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Whkitadamy wszystkie kostki na miejsce jak byly. Nie da sie tutaj pomyli¢. Nawet jesli wystepujg dwa takie same

kolory kostek to ilos¢ PINOw jest rozna. Jak juz wszystko tutaj zostanie uporzgdkowane i ztozone to etap prac

przy swiattach mijania mozna uzna¢ za zakonczony i przystgpi¢ do swiatet STOPu.
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14) Swiatta STOP — W schematach w ,SAM NAPRAWIAM" (fotografia 83) sg dwie osobne kartki dla lamp
tylnych i lamp tylnych w Avancie, ale sama rozpiska reflektoréw jest praktycznie taka sama. Ja robitem
wszystko w Avancie, wiec opisze catosé na jego podstawie. Na schemacie podigczenia przekaznika 387 z
TT jak ina tym od A4 wida¢, ze STOP jest wyzwalany z wylgcznika swiatta hamowania ,F” czyli ze
stycznika przy pedale hamulca.
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Przewodd od wigcznika ,F” idzie przewodem [ 1,0 ro/sw ] do kostki T6e (czerwona strzatka na fotografii 84).

Kostka T6e jest to 6-stykowe, niebieskie, gniazdo w rozgatezniku lewym stupka ,A” (fotografia 84). Przewdd
ten wchodzi w PIN T6e/2 (z6lta strzatka — foto 84), z ktérego wychodzi mostkiem w PIN T6e/5 (fioletowa

strzatka — foto 84) co sie zgadza z rzeczywistym stanem.

Foto. 84
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Jako, ze podigczenie kontroli $wiatet STOP wymaga podtgczenia zaréwno obu bocznych swiatet STOP jak
i osobno dodatkowego swiatta STOP wymaga to troche lutowania i przeciggania przewodow. Najlepszym
pomystem jest zostawi¢ kostke wchodzacg w kratke rozgateznika i wlutowac sie w gniazdo bedace w kratce.
Jak wyciggna¢ kratke zostato juz opisane wczesniej. Po wyjeciu gniazda (fotografia 85) widac, ze
z odpowiednich PIN6w wychodzg juz dwa inne przewody tj. dla STOPu prawego przewdd [ 1,0 ro/sw ]
i dla STOPu lewego przewdd [ 1,0 ro/ws ] co zgadza sie ze schematem.

Foto. 85

Do przekaznika 387 nalezy przeciggng¢ dwa przewody, do PINu 5 i 7 przekaznika. Mozna je mostkowac juz

przy przekazniku albo ciggng¢ dwie niezalezne linie od przewodow z fotografii 85 i 86. Ja przeciggatem dwa

przewody bo nie miatem jednego grubszego. Wyjg¢ piny mozna wktadajgc dwie agrafki po obu stornach PINu
od strony samego PINu, nie przewodu. Wida¢ tam dwa przylegte do PINu otwory, w jednym lub obu jest
haczyk PINu, ktory uniemozliwia jego wyjecie. Wkiadajagc agrafki lub spinacze odblokowuje sie haczyk i PIN
jest wolny. Oczywiscie wyjecie PINOw nie jest wymagane i mozna przewody po prostu przecig¢ i sie nie

wlutowac.

Foto. 86
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Tutaj nie ma absolutnie zadnego znaczenia czy przewdd [ ro/ws ] czy [ ro/sw ] fgczymy z PINem 5 czy 7
zwlaszcza, ze po drugiej stronie kostki sg one zmostkowane. Oba prowadzg sygnat wigczonego STOPu od
wigcznika ,F’ do przekaznika 387.

Z przekaznika 387 zostato nam juz niewiele do podigczenia. Przewody, ktore zostaly odciete od kostki nalezy
potgczy¢ z wyjsciami STOPu z przekaznika. Czyli PIN 4 (wyjscie prawe STOP) fgczymy z przewodem
czerwono-czarnym a PIN 8 (wyjscie lewe STOP) tgczymy z przewodem czerwono-biatym. Kolorystyka zostata

zachowana tylko dla Scistosci stron, ale nie ma to tutaj absolutnie Zadnego znaczenia.
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Jak juz polutujemy to wszystko i tadnie zaizolujemy to zostat juz tylko jeden jedyny przewdd idacy od
przekaznika 387 do dodatkowej lampy STOP. Na schemacie (foto 88) wida¢, ze przekaznik 387 zostat
uwzgledniony i na schemacie oznaczony jako J124* ale nic poza tym wpisem na schematach nie ma.
Gwiazdka oznacza, ze przewdd ten jest tylko w przypadku istnienia J124, jesli go nie ma to nalezy kierowac¢
sie przewodem oznaczonym podwadjng gwiazdka **. Jak wida¢, dodatkowe Swiatto STOP zasilane jest z kostki

przy lewym reflektorze i tam sie kierunejmy.
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TBe | - ziacze B-stykowe, czarne, w bagazniku 2 tylu
= Po lewej stronie
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lewy, stupek A
T10d0 - zlacze 10-stykowe, biale, rozgalgznik lewy.
T stupek A
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Foto. 88
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Zgodnie z ustaleniami na r6znych forach i schematach jesli mamy dodatkowe $wiatto STOP na zaréwkach to
taczymy je z PINem 6 jesli LEDowe to z PINem 16. Oczywiscie jesli nasz przekaznik nie ma PINu 16 to mozna
sprobowaé z PINem 6. Ten etap prac wymaga kilkumetrowego przewodu o przekroju co najmniej 1,0mm?,
ktéry nalezy pociggng¢ od PINu 6 lub 16 do tylnego lewego reflektora. Poprowadzi¢ go tatwo pod lewym
plastikiem progu i dalej w bagaznik pod tapicerkg bagaznika.

Tutaj nalezy zastanowic sie czy wpinamy sie prosto w kabel idgcy z reflektora czy tadnie w kostke oznaczong
na schemacie jako T8e/7 (fotografia 89). W Avancie $cigganie tapicerki bagaznika do tatwych ani przyjemnych
nie nalezy, wiec mozna zostac¢ przy kostce reflektora.

Foto. 89
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Latwiej jednak dosta¢ sie do reflektora niz do kostki, wiec tam nalezy rezac¢. (Fotografia 90)

Zostawitem kawatek wychodzacy z kostki, ale go izolujemy i zostawiamy (strzalka niebieska). Przewodem

poprowadzonym od przekaznika wlutowac nalezy sie w ten przewdd odciety od kostki (czerwona strzatka —
foto 90).

To juz praktycznie koniec cz esci fizycznej
zaktadania licznika z FULL-FISem.
Zostato wszystko tadnie pouktada ¢,

pochowa €, zabezpieczy € i przykr ecié€.
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Dla petni szczescia pouktada¢ mozna przekazniki obok siebie co dato wieksze pole manewru przewodami.
Zwitaszcza, ze ten 377 byt na dole i przeszkadzat. Nawet wyciggajgc go nie byto fatwo poniewaz przewody

wychodzgce z niego utrudniaty przecigganie przewodoéw od 387 za kratkg. Moze i z rozpiski przekaznikow

wychodzi, ze powinno by¢ inaczej, ale co tam.

autor: soulmaster3m

92



autor: soulmaster3m

93



Jak ju z wszystko mamy polutowane to nale zy tadnie

wtyczki pouktada €, powtyka € wszystko jak byto
| porobi € co jeszcze pozostato czyli przej $¢€ do czesci

zwigzanej z komputerem.
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Krok 16) ZMIANA WSADU

Na tym etapie nale zy podt gczyé akumulator.

Jesli wymagane jest aby w naszym nowym liczniku wymieni¢ wsad, czyli wgrac plik *.BIN potrzebny bedzie

laptop z Windows XP, kabel K+CAN Commander i program o tej samej nazwie (foto 94, 95).

]\IDW erter channel number and press EnteriTest' button.

Security Acc(CE)
Meazured values

il

P fartatinn -
Idertification }\< o
HY number | ;
Cancel | S E
SV version I
i
Extended idertification |
Read DTCs |
-ZecurtyAccess
Clear DTCs ]
Security Access
Coding I

Actustor test
-Diagnostic session -
Read Freeze Frame I =

ﬁ/ ey eeeni

—Special functions -

[ I
Instrument F Immokilizer \_ l

Walue(DEC)

Broadcast

Components Security

st

Airbag

Foto. 94

autor: soulmaster3m

Custu:un:' ‘/}

YalueHEX)

|

el

SCOMM SET

U —Target (Electronic Contral Linit) -

=IEIRL=

Cloze Channel

-Connection type

/A_?J

=

95



|

-~

a > wnhoE

© ©® N o

Instrument Cluster/Immobilizer (K)
Choice [PC type: Jlnstrument Cluster [ WDOEBE VDOBE Matormeter | _:j
\ | Read I
% A afTite: ‘
o\ \
-\ Savetafile., I
Load frorm file... I
g ——y Read ROM/Flash |
Reset ECL ]
/ Login
Odameter;
ﬁ/ e
2
£ [ [ Skip neq. rezponses
\
’ Exit |
= i J o =TT I‘\.‘.T_'h’ ﬂ:ﬂlll'll!_.l
J L | J _JK-I!r!E _:j |
Foto. 95

Wiozy¢ kabel w port obok popielniczki,

Wiozy¢ kabel w USB,

Wigczy¢é K+CAN Commander,

Wigczy¢ zapton,

W [ Target (Electronic Control Unit) ]  (zielona strzatka — foto 94) wybieramy [ 07.KOMBI ] a ponizej

w [ Conection Type ] (fioletowa strzatka — foto 94) wybieramy [ K-Line ]

Klikng¢ [ IDENTIFICATION ] (z6tta strzatka — foto 94) w celu sprawdzenia komunikacji z licznikiem,

Klikng¢ [ Instruments/Immobilizer] (czerwona strzatka — foto 94),

Otworzy sie okno gdzie widac bedzie hexowg postac¢ wsadu,
W rozwijanym menu u gory okna [ Choice IPC type: ] nalezy wybra¢ [ Instrument Cluster
(VDO66,vD0O86,Motometer) | (zéha strzatka — foto 95)

. Klikng¢ [ READ ] po prawej (strzatka czerwona — foto 95) i czekac.

Na dole bardzo stabo widocznymi napisami pokazuje co program robi (strzatka niebieska — foto 95).

Koniec czytania lub zapisu powinien by¢ pokazany stosownym komunikatem ale zazwyczaj w komérce
(czerwona strzatka) pokaze sie tylko adres ostatniej komoérki w kodzie helowym tj. 0x07f8.
Jak przeczyta caly wsad to nalezy zrobi¢ kopie zapasowg czyli klikng¢ [ SAVE TO FILE ] (strzatka

czerwona — foto 95),
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11. W celu wgrania nowego wsadu nalezy klikng¢ [ LOAD FROM FILE... ] (strzatka czerwona — foto 95).

12. Nowy wsad zostaje pokazany w polu hexdw,

13. Aby nowy wsad zostat wgrany nalezy wcisng¢ [ WRITE ] (strzatka czerwona — foto 95)

Na dole znowu pokazuje co robi,

14. Catosc jest OK jak odblokujg sie przyciski. To oznacza, ze juz koniec danej czynnosci.

U mnie na dole dalej pisze, ze czyta albo zapisuje 0x07f8 (strzatka niebieska — foto 95), ale jest to ostatnia

linijka, wiec podejrzewam, ze dojechat do konca. Zwlaszcza, ze wszystko pézniej dziata prawidtowo.

W polu ODOMETER (strzatka brgzowa — foto 95) mozemy wpisac przebieg z naszego poprzedniego licznika

aby kontynuowac stan. Po wpisaniu nalezy tylko klikng¢ przycisk [ CHANGE ] i poczekac.
Jesli zmiana przebiegu nie pojawi sie natychmiast mozna wcisng¢ przycisk [ RESET ECU ] a jesli to nie

zadziala, nalezy na kilka minut odtgczy¢ akumulator.

Dodatkowo w polu LOGIN (strzatka pomarahczowa — foto 95) pojawi sie PIN licznika niezbedny do

zaadaptowania kluczykéw do IMMO z nowego licznika. Nalezy pamieta¢, ze pokazany LOGIN/PIN jest
czterocyfrowy, wiec przy adaptacji transponderéw IMMO nalezy dodac¢ O przed nasz PIN.

Przyuczenie kluczykdw zostanie przedstawione ponizej.
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W tym momencie mo zemy doda ¢ transpondery kluczykéw do IMMO licznika.

Samo dokodowanie transponderéw IMMO czyli dodanie naszych kluczykéw aby mozna byto nimi samochéd

odpali¢ jest proste. Potrzebny do tego bedzie kabel K+CAN, program K+CAN Commander i laptop

z Windowsem XP (bez aktywnych antywirusow!!!)

1.

Jak poprzednio . 1) Wiozy¢ kabel w port OBD obok popielniczki, 2) wiozy¢ kabel w USB, 3) wigczy¢
K+CAN Commander, 4) wigczy¢ zapton,
W [ Target (Electronic Control Unit) ] (zielona strzatka — foto 94) wybieramy [ 07.KOMBI ]

a ponizej w [ Conection Type ] (fioletowa strzatka — foto 94) wybieramy [ K-Line ]

Klikng¢ [ IDENTIFICATION ] (z6tta strzatka — foto 94) w celu sprawdzenia komunikaciji z licznikiem oraz

informaciji jaki IMMO BOX posiadamy. Zakiladajgc, ze mamy A4 B5 z licznikiem VDO poliftowym to
najprawdopodobniej mamy KW1281, ale po to robimy identyfikacje aby sie tego dowiedziecC.

Ta informacja przyda sie pézniej. Informacja ta pojawi sie w oknie gtdbwnym (szara strzatka — foto 94),

Klikng¢ [ Key Learning ] (strzatka niebieska — foto 94),
Otworzy sie nowe okno o nazwie Key Learning (fotografia 96),

6. W polu [ Vehicle model: ] z rozwijanej listy wybieramy nasz model samochodu, w nawiasie bedzie

10.
11.
12.

13.

napisane jaki IMMO BOX posiadamy. Jest AudiA4/A6 -1997 z KW1281 , wiec wybieramy ten.

(Fotografia 96)
W polu [ NEW KEY COUNT: ] (strzalka zielona - fotografia 97) wpisujemy ile kluczykéw jakg chcemy

dodac. Ja posiadam komplet, czyli 4 sztuki, wiec wpisuje 4. Ale mozemy wpisa¢ réwnie dobrze 1, 2 lub
3 i tylko te dodane bedg w stanie odpali¢ samochdd. Jesli posiadamy np. 4 kluczyki, a dodamy tylko 1
to pozostate po przekreceniu zaptonu bedg sygnalizowane miganiem zéitej kontrolki w ksztalcie
samochodu z kluczykiem na nim oraz po odpaleniu samochéd natychmiast zgasnie,

W polu [ LOGIN/Security Code: ] (strzatka niebieska - fotografia 97) wpisujemy uzyskany wczesniej

PIN (strzatka pomaranczowa — fotografia 95). ! WAZNE !l LOGIN uzyskany wczesniej jest

czterocyfrowy a wpisa¢ nalezy pieciocyfrowy. Nalezy poprzedzi¢ go ZEREM. Czyli jesli uzyskalismy
LOGIN: 1234 to wpisaé tutaj nalezy 01234.

Nie jest wazne, ze wczesniej wktadalismy kluczyk i samochdd jest caly czas na zaptonie. Mozna go

teraz spokojnie wyciggnac i jeszcze raz wsadzi¢ (patrz punkt 13),

Wktadamy do stacyjki kluczyk, ktory chcemy dodac i przekrecamy zapton (nie odpalamy !!! ),
Klikamy [ LEARN ] (strzatka czerwona — fotografia 97) i czekamy (patrz punkt 15),

W polu zaznaczonym pomaranczowg strzatkg na fotografii 97 bedziemy informowani co aktualnie

program robi. Koniec przyuczenia danego klucza zostanie zakomunikowany w tym polu
najprawdopodobniej napisem ,Key Learned” albo innym o prostej w odbiorze tresci,

Jak klucz zostat zapamietany to wylgczamy zapton, wyjmujemy kluczyk i powtarzamy kroki 12, 13, 14
i 15 tyle razy ile wpisalismy kluczy do przyuczenia. Nie sprawdzalem tego, ale najprawdopodobniej jesli
wpisaty$my dang ilo$¢ np. trzy to wiecej czyli czwartego klucza sie po prostu nie da. Nie sprawdzatem

tez jaki jest limit ilos¢ kluczy. Gdzies tylko przeczytalem, ze 4 to max.
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Praca przy u zyciu K+CAN Commandera w tym momencie si e konczy.

Reszte wykonamy przy u zyciu kabla KKL i programu VAG-COM.
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Krok 17) KODOWANIE LICZNIKA

Niezaleznie czy posiadamy licznik z samochodu z automatyczng skrzynig czy reczng i z jakiego paliwa
wszystko lezy w kwestii kodowania.
Podtgczamy kabel KKL i wigczamy program VAG-COM lub VCDS-Lite, ktéry jest darmowy.

Wybieramy: 17-Instruments:

VCDS-Lite

Select Control Module

Common | Drivetrain | Chassis | Gomfort/Conv. |ELec:tmnics1 | Electronics 2 |

01-Engine 02-Auto Trans 03-ABS Brakes | | 08-Auto HVAC
09-Cent. Elect. 15-Airbags 16-Steering wheel | I 17-Instruments
18-Aux. Heat 19-CAN Gateway 22-AWD / 25-lmmobilizer
35-Centr. Locks J7-Mavigation %-Int(mnitnr | | 46-Central Conv.
h5-Kenon Range 56-Radio

Direct Entry ‘

Address Word (01-7F): | | Gal Go Back

Aby wpisa¢ kodowanie nalezy wybra¢: Recode — 07:

|gETI¥EEEETLéSE=U VCDS-Lite

Protocol: KW1281 : Dpen Controller
Coentrolter Info
VAG Mumber: 8D0 920 980 K Cgmpunent;_ B5-KOMBINSTR. VDO D09
Soft Coding | 00462  Shop# |
Extia |
Extra:
Basic Functions Advanced Functions
These are "Safe” Refer to Service Manual!
| Fault Codes - 02 | Readiness - 15 ‘ Login - 11 | [ Recods - 07 |

| Meas. Blocks - 08 | Advanced [T - 17 ‘Eiaain: Setti /] Adaptation - 10 |

| Single Reading - 09 | s Outp

‘ Close Controller. Go Back - 06 ‘
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Pojawi sie okno gdzie mozemy wpisa¢ odpowiednie kodowanie. Najezdzajgc na pierwszg pozycje pojawi sie
chmurka z podpowiedziami. Jak juz wpiszemy odpowiednie kodowanie nalezy nacisng¢ DO IT!:

PXXX:

00
01
02
04
16

P2XXX:

00
02
16

Comm Status

i‘) Instrument Cluster {J2§5) Coding
g

007 ¥xwx: Options |

+01 = Smaller Fuel Tank Valume [All-heel-Drive)
+02 = Side Marker Lights Indicatar Lamp inactive
+04 = 3. K-Fumber (Fental Cars)

+08 = 2. H-rumber [(Australia)

+1E = Clutch Pedal Sweitch Operation in FIS Display
O Country

B = Zaudi Arabia § 7 = Australia (AUS)

O ?x Seathelt Warning

0 = Mo Zeathelt Warning

1 = Seathelt Warning Europe-HCAP

2 = Seathelt Warning USA and Canada (MAR old)

3 = Zeatbelt Warning USL and Canada (MAR new)

4 = Zeathelt Warning Europe-HCAP (incl. passenger)

4 ="Wazher Fluid Yarning inactive (11520086 =)
|'\.E =Washer Fluid Warning sctive (112008 =1

0 = Germany (07141 = Rest of Warld (RoW [ 2 = USA (US)
3 = Canada (ZAN) M4 = Great Britain (287 5 = Japan (JP

3 = Seathelt Warning US4 and Canada old (incl. passenger)

IIPDS
X

troller

KOMBHWFS 4  H12 0040

ponent:

X
ore atternpting to change anything.
hitrol Module non-functionall

1006041

73245

N1

B = Seathelt Warning USA and Canada MNAR newe (incl. passenger) :
D07 Cptions I 020
1 = Standard (= 11/2008) [/\

| Dol

Cancel

Extra opcje (do MY 1999)

— Bez dodatkowych opcji

— Sygnalizowanie klockéw hamulcowych
— Komunikat zapietych pasow

— Komunikat poziomu spryskiwaczy

— Nawigacja aktywna

Extra opcje (od MY 2000)

— Bez dodatkowych opciji lub nawigacji
— Komunikat zapietych pasow

— Nawigacja

xX?xx: Kraj / Country

©OoOoO~NOOOUTOPArWNELRELO

xxx?x: llo $€ cylindrow

4
6
8

— Niemcy
— Europa (EU) (do MY1999)

/| Extra-Options (through MY 1999)
/ no Extra Options

/ Brake pad warning active

/ Seatbelt warning active

/ Washer fluid warning active

/ Navigation active

/ Extra-Options (from MY 2000)
/ no Extra Options or Nav. IlI

/ Seatbelt warning active

/ Navigation | & Il

/ Europe (EU) (through MY 1999)

— Reszta $wiata — ruch prawostronny (od MY2000) / Rest of World (left hand steering - Row) (from MY 2000)

— USA (US)

— Kanada

— Wielka Brytania (GB)

— Japonia (JP)

— Japonia — ruch prawostronny

— Arabia Saudyjska

— Australia (AUS)

— Reszta $wiata — ruch lewostronny
— Japonia — ruch lewostronny

/ xxx?x: Cylinder
— 4-cylindry
— 6-cylindry
— 8-cylindry

Xxxx?: Silnik

0

2
3
4

—TDI

— 4-cylindrowy i 6-cylindrowy benzynowy
— 8-cylindrowy benzynowy

— Silnik z Turbo

/ Canada (CDN)

/ Great Britain (GB)

/ Japan (JP) (through MY 1999)

/ Japan (left hand steering - JP) (from MY 2000)

/ Saudi Arabia (SA)

/ Australia (AUS)

/ Rest of World (right hand steering - RoW) (from MY 2000)
/ Japan (right hand steering - JP) (from MY 2000)

/ 4-Cylinder
/ 6-Cylinder
/ 8-Cylinder

/ Engine

/ TDI-Engine

/ 4-Cylinder and 6-Cylinder Gasoline-Engine
/ 8-Cylinder Gasoline-Engine

/ Turbo-Engine (from MY 2000)
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Pozostate kodowania s g wypisane poni zej:
Zmiana kodowania xx?xx na inny niz Germany nie zmienia jezyka komunikatéw na FIS.
To nalezy wykonac klikajgc Adaptation-10 . PGzniej szukamy kanatu 04 i tam wybieramy jezyk.
Do tej pory bylo 00001 - German (German) , zmieniamy nha 00002 - English (English) i klikamy SAVE.
Pierwsze co jest zauwazalne to komunikat spalonej zarowki STOP. Zamiast ,Brems Light” pokazuje sie

ikona. Chociaz przy nacisnieciu CHECK dalej pokazywato ,Brems Licht”.

KODOWANIE

Control Unit adaptation
Select 17 (Instrument Cluster / Kombiinstrument)
Select adaptation -> Funktion 10

-> Channel 01 (Tank sensor characteristic) (do MY 1 998)
Range of values: 0-254 (Note repair guide, as a further intervention is necessary.)

-> Channel 02 (service Interval)
Resetting the Serviceinterrvalls.
Values displayed:
01 - Oil Service due
10 - Inspection Service due
11 - Oil and Inspection Service due

Adjustment value:
00 - Delete oil and Inspection Service
01 - Remove oil service
10 - Delete Inspection Service

-> Channel 03 (consumption display)
The base value is 100 now you can all set in 5% increments, the respective maximum values are 85 and 125

-> Channel 04 (language)
The displayed in connection with the navigation system language can be set as follows:
00001 - German (German)
00002 - English (English)
00003 - French (French)
00004 - Italian (Italian)
00005 - Spanish (Spanish)
00006 - Portuguese (Portuguese)

-> Channel 05 ("OIL" message) (up to MY 1998)
The new adjustment value is "00015" for inspection every 15000 km, is specified in 1000km (15x1000
15000 km).

-> Channel 06 ("IN 01" message) (up to MY 1998)
The new adjustment value is "00030" for inspection every 30000 km, is specified in 1000km (30x1000
30000 km).
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-> Channel 07 ("IN 01" message) (up to MY 1998)

The new adjustment value is "00036" for the annual inspection, specification is in 10 days (36x10 = 360
days).
-> Channel 08 ("IN 02" message) (up to MY 1998)

The new adjustment value is "00036" for the annual inspection, specification is in 10 days (36x10 = 360

days).

-> Channel 09 (odometer)
The values indicate the route is displayed in the Odometer later (eg 11356 for Mileage of 113.560km).
Before the instrument cluster accepts the new value must be "13861" with a login.
WARNING: Mileage can only be set while the old Mileage does not exceed 100 km!

-> Channel 10 ("OIL" message) (MY 1998-2000)
The new adjustment value is "00015" for inspection every 15000 km, is specified in 1000km (15x1000
15000 km).

-> Channel 11 ("IN 01" message) (MY 1998-2000)
The new adjustment value is "00030" for inspection every 30000 km, is specified in 1000km (30x1000
30000 km).

-> Channel 12 ("IN 02" message) (MY 1998-2000)
The new adjustment value is "00036" for the annual inspection, specification is in 10 days (36x10 = 360
days).

-> Channel 18 (heater)
00 - does not install heater
01 - Installed heater, regardless of the engine running
10 - Installed heater, depending on the engine running

-> Channel 19 (radio clock)

Ox = outsider temperature display: inactive
1x = outsider temperature display: active
x0 = disabled radio controlled clock

x1 = enabled radio controlled clock

-> Channel 30 (tank sensor characteristic) (from MY 1998)
The base value is 128 now you can adjust in 1 ohm steps, the respective maximum values are 120 and 136

-> Channel 35 (rpm threshold) (from MY 2000)

The adjustment value O corresponds to a factory preset oil pressure warning when the oil pressure at a
speed of 1500 1/min falls below 1.2 bar. The adaptation can (0-1000) in steps of 250 made.

0000 - 1000 rev / min

0250 - 1750 rev / min

0500 - 2000 rev / min

0750 - 2250 rev / min

1000 - 2500 rev / min

-> Channel 40 (distance traveled since last service ) (from MY 2000)
The input of the respective nominal value is possible only in increments of 100 km, thus the display in the
display.
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-> Channel 41 (time since last service) (from MY 20 00)

The input of the given reference is only possible in increments of days, hence the announcement in the

display in days.

-> Channel 42 (minimum km mileage) (from MY 2000)
The specification is in 1000km (15x1000 = 15000 km).
15000 km - Default

-> Channel 43 (maximum km road performance) (from M Y 2000)

The specification is in 1000km (15x1000 = 15000 km).
15000 km - without Longlife
30000 km - benzin engine with long-life

-> Channel 44 (maximum time interval) (from MY 2000 )
This is specified in days.
365 days - without Longlife
730 days - benzin engine with long-life

-> Channel 45 (oil quality) (from MY 2000)
1 - without Longlife
2 - With Long Life (max mileage 30.000km)

-> Channel 46 (the total amount of consumption) (ga  soline - from MY 2000)

The value specified in liters does not represent the actual consumption, but a calculated value for the service

display data from different engine and mileage.

-> Channel 47 (soot entry) (Diesel)
Soot entry in 100km increments.

-> Channel 48 (thermal stress) (Diesel - from MY 20 00)
Thermal stress in 100km increments.

-> Channel 60 (CAN data bus) (from MY 2000)
+00001 - Engine electronics
+00002 - Auto Transmission
+00004 - ABS Brakes
+00008 - Klima-/Heizungselektronik
+00032 - ADR
+01024 - Instrument cluster

-> Channel 61 (CAN data bus) (from MY 2000)
+00256 - Instrument cluster
+00512 - Tire pressure
+16384 - PDC
+32768 — Heater

-> Channel 62 (infotainment CAN data bus) (from MY  2000)
+00001 - Radio (Symphony only)
+00002 - Telephone
+00004 - Navigation
+00008 — Telematics
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Komentarz autora:

Koncowy efekt po zamontowaniu licznika,
wykonaniu kodowania itd. jest zadowalaj  acy.
Wszystko dziata jak powinno.

Wszelkie komunikaty wy sSwietlane s g jak nale zy.

O / : - oY N =

Poniewaz licznik ma kilka wypalonych linii bedzie trzeba go w przysziosci oddaé do naprawy.

Wielkie podziekowania dla forumowiczéw z http://a4-klub.pl /

za wsparcie i pomoc w pracach oraz niezbedne informacije.

Szczegoblne podziekowania dla uzytkownika bediks za podjudzenie mnie do

zamontowania licznika z petnym FISem i napisania tego poradnika.

Koniec komentarza
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